Superposition gearbox for superposition steering of motor vehicle, has 
rotation/ rotation gearbox with hollow wheels and coupling wheels on drive 
and output sides with essentially parallel rotation axes 
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Abstract of DE1 01 6031 3 

The device has a rotation/rotation gearbox with 
a first hollow wheel (1) on the drive side 
connected to a gearbox input shaft and at least 
one first coupling wheel (2) rotating within it, a 
second hollow wheel (3) on the output side 
connected to the gearbox output shaft and at 
least one second coupling wheel (12) rotating 
within it. The hollow wheels and the coupling 
wheels have essentially parallel rotation axes. 
AN Independent claim is also included for the 
following: a steering arrangement for a motor 
vehicle. 
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(54) Uberlagerungsgetriebe fur eine Uberlagerungslenkung 

57) Bei einem Uberlagerungsgetriebe fur eine Uberlage- 
rungslenkung, bei der ein vom Fahrer eingegebener Lenk- 
winkel bei Bedarf durch einen weiteren Winkel uberlagert 
werden kann und bei der durch das Uberlagerungsgetrie- 
be eine vom Fahrer eingegebene Rotationsbewegung 
zwischen Lenkraf und Lenkgetriebe uberlagert wird mit- 
tels eines Rotations/Rotations-Getriebes, weist das Rota- 
tions/Rotations-Get riebe auf der Antriebsseite ein erstes 
Hohlrad auf, das mit einer Eingangswelle des Getriebes 
verbunden ist und worin mindestens ein erstes Koppelrad 
lauft, und es weist auf der Abtriebsseite ein zweites Hohl- 
rad auf, das mit einer Ausgangswelle des Getriebes ver- 
bunden ist und worin mindestens ein zweites Koppelrad 
lauft, wobei die Hohlrader und die Koppelrader im we- 
sentlichen parallele Drehachsen aufweisen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Uberlagerungsgetriebe 
fiir eine Oberlagerungslenkung, bei der ein vom Fahrer ein- 
gegebener Lenkwinkel bei Bedarf durch einen weiteren 5 
Winkel uberlagert werden kann und bei der durch das Uber- 
lagerungsgetriebe eine vom Fahrer eingegebene Rotauons- 
bewegung zwischen Lenkrad und Lenkgetriebe uberlagert 
wird mittels eines Rotations/Rotation s-Getriebes. 
[0002] Heutige Kraftfahrzeuge, insbesondere Personen- 10 
kraftwagen, sind in der Regel mit hydraulischcn oder elek- 
trohydraulischen Servolenkungen ausgestattet, bei denen 
ein Lenkrad mechanisch mit den lenkbaren Fahrzeugradern 
zwangsgekoppelt ist. Die Servounterstiitzung ist derart auf- 
gebaut, dass im Mittelbereich des Lenkmechanismus Aktua- 15 
toren, z. B. Hydraulikzy Under, angeordnet sind. Durch eine 
von den Aktuatoren erzeugte Kraft wird die Betatigung des 
Lenkmechanismus in Reaktion auf die Drehung des Lenk- 
rads unterstiitzt. Dadurch ist der Kraftaufwand des Fahrers 
beim Lenkvorgang verringert. 20 
[0003] Uberlagerungslenkungen sind bekannt. Sie sind 
dadurch charakterisiert, dass dem vom Fahrer eingegebenen 
Lenkwinkel bei Bedarf ein weiterer Winkel durch einen Ak- 
tuator uberlagert werden kann. Der zusatzliche Winkel wird 
durch einen Regler definiert und dient zur Erhohung der Sta- 25 
bilitat und Agilitat des Fahrzeugs. Es besteht auch die Mog- 
lichkeit, StorgroBen zu kompensieren und den Gradienten 
Radlenkwinkel uber Lenkradwinkel als Funktion der Fahr- 
geschwindigkeit des Fahrzeugs zu realisieren. Es werden 
hydraulische oder elektrische Aktuatoren verwendet. 30 
[0004] Es ist die Aufgabe der Erfindung ein Uberlage- 
rungsgetriebe zu schaffen, mit welchem dem vom Fahrer 
eingegebenen Lenkwinkel ein weiterer Winkel auf sichere 
und zuverlassige Weise uberlagert werden kann. 
[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale der unab- 35 
hangigen Patentanspriiche gelost. Spezielle Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind in den abhangigen Unteranspriichen 
angegeben. 

[0006] Nach der Erfindung ist es wesentlich, dass das Ro- 
tations/Rotations-Getriebe auf der Antriebsseite ein erstes 40 
Hohlrad aufweist, das mit einer Eingangswelle des Getrie- 
bes verbunden ist und worin mindestens ein erstes Koppel- 
rad lauft, und dass das Rotations/Rotations-Getriebe auf der 
Abtriebsseite ein zweites Hohlrad aufweist, das mit einer 
Ausgangswelle des Getriebes verbunden ist und worin min- 45 
destens ein zweites Koppelrad lauft, wobei die Hohlrader 
und die Koppelrader im wesendichen parallele Drehachsen 
aufweisen. Hier erfolgt demnach erfindungsgemaB der An- 
trieb und Abtrieb an zwei Hohlradern des Getriebes. Mit ei- 
nem derartigen Rotations/Rotations-Getriebe sind auf tech- 50 
nisch relativ einfache und zuverlassige Weise die Oberlage- 
rungswinkcl erzeugbar. Vorteilhaft ist der einstellbare ubcr- 
lagerte Lenkwinkel durch dieses Getriebe im Grundsatz 
nicht begrenzt. Dariiber hinaus liegt der Vorteil dieser Erfin- 
dung in dem kompakten Bauraum. 55 
[0007] ErfindungsgemaB ist es vorgesehen, dass sich ge- 
genuberliegende Koppelrader auf der Antriebsseite und der 
Abtriebsseite durch einen gemeinsamen Koppelradtrager 
verbunden sind. 

[0008] In Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, 60 
dass das Rotations/Rotations-Getriebe im wesentlichen kon- 
zentrisch um eine Lenkradwelle angeordnet ist, die das 
Lenkhandrad und das Lenkgetriebe verbindet. Dadurch wird 
der Bauraum fur das Getriebe weiter reduziert. 
[0009] Nach der Erfindung ist es vorgesehen, dass das Ro- 65 
tations/Rotations-Gctriebe auf der Antriebsseite und der Ab- 
triebsseite jeweils drei bis fiinf in den Hohlradern laufende 
Koppelrader aufweist. 
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[0010] ErfindungsgemaB ist es vorgesehen, dass die Ein- 
gangswelle ein erster Abschnitt einer Lenkradwelle ist, der 
einerseits im wesentlichen drehfest mit dem Lenkrad der 
Uberlagerungslenkung verbunden ist und der andererseits 
mit dem antriebsseitigen ersten Hohlrad drehfest verbunden 
ist, dass die Ausgangswelle ein zweiter Abschnitt einer 
Lenkradwelle ist, der einerseits im wesentlichen drehfest 
mit dem einer Eingangswelle eines Servolenkungsgetriebes 
der Uberlagerungslenkung verbunden ist und der anderer- 
seits mit dem abtriebsseitigen zweiten Hohlrad verbunden 
ist, und dass der erste Abschnitt und zweite Abschnitt uber 
die Hohlrader, die Koppelradtrager und Koppelrader ver- 
bunden ist. 

[0011] ErfindungsgemaB weist das Rotations/Rotations- 
Getriebe einen Koppelradkafig auf, der auf einen Koppel- 
radtrager wirkt, der die Koppelrader verbindet und mit dem 
die Koppelrader in den Hohlradern verdrehbar sind. 
[0012] In Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, 
dass das Rotations/Rotations-Getriebe einen Koppelradtra- 
ger aufweist, der die Koppelrader verbindet und der gegen- 
iiber der Achse der Hohlrader verstellbar ist, zwecks Ein- 
stellung des Uberlagerungswinkels. 

[0013] Nach der Erfindung ist es vorgesehen, dass der 
Koppelradtrager, insbesondere uber den Koppelradkafig, 
mittels eines elektronisch regelbaren Stellorgans, vorzugs- 
weise durch einen Elektromotor, einstellbar ist. 
[0014] ErfindungsgemaB ist es vorgesehen, dass das Ein- 
stellelement durch ein elektronisch regelbares Stellorgan, 
vorzugsweise einen Elektromotor, einstellbar ist. 
[0015] Nach der Erfindung ist es vorgesehen, dass die 
Hohlrader und Koppelrader Zahnrader sind und dass das er- 
ste Hohlrad und das zweite Hohlrad sowie das erste Koppel- 
rad und das zweite Koppelrad eine unterschiedliche Anzahl 
an Zahnen aufweisen. 

[0016] Fiir den Fall einer Storung oder eines Ausfalls der 
Einstellung des Uberlagerungswinkels erfolgt eine Lenk- 
winkeleinstellung erfindungsgemaB nur nach MaBgabe des 
durch den Fahrer eingegebenen Lenkwinkels. Es besteht 
eine direkte mechanische Verbindung zwischen dem Lenk- 
rad und den gelenkten Fahrzeugradern (mechanische Ruck- 
fallebene), so dass auch bei einem Ausfall der Uberlage- 
rungsfunktion die "Normallenkfunktion" erhalten bleibt. 
[0017] In Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, 
dass das Uberlagerungsgetriebe zur Einstellung eines Uber- 
lagerungswinkels einer elektrohydraulischen Servolenkung 
vorgesehen ist, die einen elektronisch ansteuerbaren Unter- 
stiitzungsmotor, insbesondere einen Elektromotor, aufweist, 
mit dem ein hydraulischer Druck erzeugt wird, mit dem ein 
vom Fahrer am Lenkrad aufgebrachtes Lenkmoment mit ei- 
nem geregelten Moment uberlagert und insbesondere ver- 
starkt werden kann. 

[0018] Nach der Erfindung ist es ebenso vorgesehen, dass 
das Uberlagerungsgetriebe zur Einstellung eines Uberlage- 
rungswinkels einer elektrohydraulischen Servolenkung vor- 
gesehen ist, die einen elektronisch ansteuerbaren Unterstiit- 
zungsmotor, insbesondere einen Elektromotor, aufweist, mit 
dem ein hydraulischer Druck erzeugt wird, mit dem ein vom 
Fahrer am Lenkrad aufgebrachtes Lenkmoment mit einem 
geregelten Moment uberlagert und insbesondere verstarkt 
werden kann. 

[0019] Es ist vorgesehen, dass ein von einem elektronisch 
ansteuerbaren Unterstutzungsmotor erzeugtes Zusatz- Lenk- 
moment aufgebracht wird, d. h. es wird die Lenktatigkeit 
des Fahrers mehr oder weniger stark unterstiitzt. Damit kon- 
nen vorteilhaft zusatzlich fahrdynamische ZustandsgroBen 
mitberucksichtigt werden. Bcispiels weise werden cine ge- 
schwindigkeitsabhangige Servounterstiitzung, ein aktiver 
Lenkungsriicklauf, Bedampfungen von Lenkrad- und Fahr- 
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zeugschwingungen und/oder im Sinne einer Fahrerassistenz 
siluativ angepasste Momente erzeugL 
[0020] ErfindungsgemaB ist der elektronisch ansteuerbare 
Unterstiitzungsmotor dem Uberlagerungsgetriebe zugeord- 
net und kraftschliissig mit dem Rotations/Rotations-Ge- 5 
triebe verbunden oder mit diesem verbindbar. 
[0021] In Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, 
dass eine Lenkeinrichtung zur Lenkung eines Kraftfahr- 
zeugs, mit einem Lenkrad und mindestens einem lenkbaren 
StraBenrad, das erfindungsgemaBe Uberlagerungsgetriebe 10 
mit Rotations/Rotations-Getriebe aufweist. 
[0022] Vorzugsweise werden das Mittel zur Verdrehung 
der Koppelrader, insbesondere der elektronisch ansteuer- 
bare Motor, und der elektronisch ansteuerbare Unterstiit- 
zungsmotor der elektrohydraulischen oder elektromechani- 15 
schen Servolenkung von einem gemeinsamen Regler ange- 
steuert. 

[0023] Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels und durch zwei Abbildungen (Fig. 1 bis Fig. 
2) beispielhaft naher erlautert. 20 
[0024] In der Fig. 1 ist ein Uberlagerungsgetriebe in ei- 
nem Querschnitt schematisch gezeigt. 
[0025] In der Fig. 2 ist ein andere Ausfuhrungsform des 
Uberlagerungsgetriebes in einem Querschnitt schematisch 
gezeigt. 25 
[0026] Das in der Fig. 1 gezeigte Uberlagerungsgetriebe 
besteht im wesentlichen aus einem ersten Hohlrad (1, durch- 
gezogene Linie), das im wesentlichen drehfest mit einer 
Eingangswelle (10, durchgezogene Linie) verbunden ist, die 
mit dem Lenkrad der Uberlagerungslenkung verbundenen 30 
ist, einem von dem ersten Hohlrad (1) angetriebenen ersten 
Koppelrad (2, gestrichpunktete Linie), das uber einen Kop- 
pelradtrager (13, gestrichpunktete Linie) mit einem zweiten 
Koppelrad (12, gestrichpunktete Linie) verbunden ist, das 
ein abtriebsseitiges zweites Hohlrad (3, gestrichelte Linie) 35 
antreibt, das im wesentlichen drehfest mit einer Ausgangs- 
weile (11) verbunden ist, die mit einem Lenkgetriebe ver- 
bunden ist, wobei der Koppelradtrager (13) uber einen Kop- 
pelraderkafig (4, gestrichpunktete Linie mit je zwei Punk- 
ten) und mittels einen Uberlagerungs-Verstellmotors (5) be- 40 
wegbar ist. 

[0027] Bei einer direkten Lenkung durch den Fahrer wird 
der Verstellmotor (5) nicht bestromt und halt durch ein 
selbsthemmendes Schraubengetriebe den Koppelraderkafig 
(4) in seiner Position. Wird das Lenkrad und somit das erste 45 
Hohlrad (1) gedreht, so drehen sich die Koppelzahnrader (2, 
12) - mit einer hoheren Winkelgeschwindigkeit - mit. Das 
zweite Hohlrad (3) wird mitgefuhrt durch den Koppelradtra- 
ger (13), so dass am Ausgang des Getriebes ebenfalls eine 
Drehbewegung entsteht. Durch den unterschiedlichen 50 
Durchmesser der Zahnrader (2, 12) unterscheiden sich die 
Drchzahlen und die Winkcl der Eingangs- und Ausgangs- 
welle in diesem Beispiel. Beim Einstellen eines Uberlage- 
rungswinkels wird der Koppelraderkafig (4) mit Hilfe des 
Motors (5) angetrieben, so ergibt sich aufgrund der unter- 55 
schiedlichen Zahnezahl der Koppelrader (2, 12) ein Diffe- 
renzwinkel zwischen Lenkrad und Lenkgetriebe. Der Ver- 
stellmotor (5) wird durch einen Rechner angesteuert. Die 
Achse des Verstellmotors (5) steht im wesentlichen senk- 
recht zur Achse des Getriebes. Bei dieser Ausfuhrungsform 60 
ist die kompakte Bauform besonders vorteilhaft. 
[0028] Eine besonders vorteilhafte Variante dieses Uber- 
lagerungsgetriebes ist der in Fig. 2 gezeigte Aufbau mit 
mehreren Koppelzahnradern, vorzugsweise drei oder fiinf 
Koppelzahnradern (2a, 12a, 2b, 12b). Da in der Fig. 2 ge- 65 
zeigtc Ausfuhrungsform mit dem in der Fig. 1 dargcstellten 
Uberlagerungsgetriebes im ubrigen im Grundsatz identisch 
ist, sind dieselben Elemente auch mit denselben Bezugszei- 



chen versehen. Durch eine Anordnung mit mehreren Kop- 
pelradern (2a, 12a, 2b, 12b) werden die Laufeigenschaften 
des Getriebes und die Stabilitat verbessert. 
[0029] Das erfindungsgemaBe ttberlagerungsgetriebe 
wird vorzugsweise in die "aufgeschnittene" Lenksaule einer 
konventioneilen Servolenkung eingebaut. Das Getriebe ist 
so aufgebaut, dass der Elektromotor (5) den Ausgang des 
Getriebes standig mitfuhren muss, damit der Lenkwinkel 
am Lenkgetriebe dem Lenkwinkel des Fahrers entspricht. 
Der Elektromotor ist jedoch zusatzlich in der Lage, einen 
zusatzlichen Lenkwinkel aufzubringen. Das ist der soge- 
nannte Uberlagerungswinkel. 

[0030] Neben dem Uberlagerungs- Verstellmotor (5) kann 
auch ein elektronisch ansteuerbarer Unterstiitzungsmotor, 
insbesondere ein Elektromotor, vorgesehen sein, mit dem 
ein vom Fahrer am Lenkrad aufgebrachtes Lenkmoment mit 
einem geregelten Moment uberlagert und insbesondere ver- 
starkt werden kann. Die gesamte Einheit des tjberlagerungs- 
getriebes kann als ein kombiniertes Uberlagerungsgetriebe/ 
Lenkmomentverstarkungsmotor-Modul realisiert werden, 
indem der Unterstiitzungsmotor an dem Uberlagerungsge- 
triebe angreift. Dieses Modul wird zwischen Lenkrad und 
Lenkgetriebe in die Lenkanlage eingebaut. Bei Lenkeingabe 
durch den Fahrer verstarkt der Unterstiitzungsmotor das auf- 
gebrachte Lenkmoment. Im Fehlerfall kann der Fahrer di- 
rekt die konventionelle Lenkung iiber das erfindungsgemaBe 
Getriebe betatigen. Mit dem Modul wird so eine mechani- 
sche Riickfallebene fur die Lenkfunktion realisiert. 

Patentanspruche 

1. Uberlagerungsgetriebe fur eine Uberlagerungslen- 
kung, bei der ein vom Fahrer eingegebener Lenkwinkel 
bei Bedarf durch einen weiteren Winkel uberlagert 
werden kann und bei der durch das Uberlagerungsge- 
triebe eine vom Fahrer eingegebene Rotationsbewe- 
gung zwischen Lenkrad und Lenkgetriebe uberlagert 
wird mittels eines Rotauons/Rotations-Getriebes, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Rotations/Rotations- 
Getriebe auf der Antriebsseite ein erstes Hohlrad (1) 
aufweist, das mit einer Eingangswelle des Getriebes 
verbunden ist und worin mindestens ein erstes Koppel- 
rad (2) lauft, und dass das Rotations/Rotations-Ge- 
triebe auf der Abtriebsseite ein zweites Hohlrad (3) 
aufweist, das mit einer Ausgangswelle des Getriebes 
verbunden ist und worin mindestens ein zweites Kop- 
pelrad (12) lauft, wobei die Hohlrader (1, 3) und die 
Koppelrader (2, 12) im wesentlichen parallele Dreh- 
achsen aufweisen. 

2. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich gegeniiberliegende Koppel- 
rader (2, 12) auf der Antriebsseite und der Abtriebs- 
seite durch einen gemeinsamen Koppelradtrager (13) 
verbunden sind. 

3. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Rotations/Rotations- 
Getriebe im wesendichen konzentrisch um eine Lenk- 
radwelle (10, 11) angeordnet ist, die das Lenkhandrad 
und das Lenkgetriebe verbindet. 

4. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Rotations/Ro- 
tations-Getriebe auf der Antriebsseite und der Ab- 
triebsseite jeweils drei bis fiinf in den Hohlradern (1, 3) 
laufende Koppelrader (2a, 2b, 12a, 12b) aufweist. 

5. tJberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Eingangswelle 
ein erster Abschnitt (10) einer Lenkradwelle ist, der ei- 
nerseits im wesentlichen drehfest mit dem Lenkrad der 



DE 101 60 313 A 1 

5 6 



Uberlagerungslenkung verbunden ist und der anderer- 
seits mit dem antriebsseiligen ersten Hohlrad (1) dreh- 
fest verbunden ist, dass die Ausgangswelle ein zweiter 
Abschnitt (11) einer Lenkradwelle ist, der einerseits im 
wesentlichen drehfest mit dem einer Eingangswelle ei- 5 
nes Servolenkungsgetriebes der Uberlagerungslenkung 
verbunden ist und der andererseits mit dem abtriebssei- 
tigen zweiten Hohlrad (3) verbunden ist, und dass der 
erste Abschnitt (10) und zweite Abschnitt (11) iiber die 
Hohlrader (1, 3), einen Koppelradtrager (13) und Kop- 10 
pelrader (2, 12) verbunden ist. 

6. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Rotations/Ro 
tations-Getriebe einen Koppelradkafig (4) aufweist, der 
auf einen Koppelradtrager (13) wirkt, der die Koppel- 15 
rader (2, 12) verbindet und mit dem die Koppelrader (2, 
12) in den Hohlradern (1, 3) verdrehbar sind. 

7. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Rotations/Ro- 
tations-Getriebe einen Koppelradtragers (13) aufweist, 20 
der die Koppelrader (2, 12) verbindet und der gegen- 
iiber der Achse der Hohlrader (1, 3) verstellbar ist, 
zwecks Einstellung des Uberlagerungswinkels. 

8. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Koppelradtragers (13), 25 
insbesondere iiber den Koppelradkafig (4), mittels ei- 
nes elektronisch regelbaren Stellorgans (5), vorzugs- 
weise durch einen Elektromotor, einstellbar ist. 

9. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohlrader (1, 30 
3) und Koppelrader (2, 12) Zahnrader sind und dass das 
erste Hohlrad (1) und das zweite Hohlrad (3) sowie das 
erste Koppelrad (2) und das zweite Koppelrad (12) eine 
unterschiedliche Anzahl an Zahnen aufweisen. 

10. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 35 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass fur den Fall einer 
Storung oder eines Ausfalls der Einstellung des Uber- 
lagerungswinkels eine Lenkwinkeleinstellung nur nach 
MaBgabe des durch den Fahrer eingegebenen Lenk- 
winkels erfolgt. 40 

1 1 . Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberlage- 
rungsgetriebe zur Einstellung eines Uberlagerungswin- 
kels einer elektrohydraulischen Servolenkung vorgese- 
hen ist, die einen elektronisch ansteuerbaren Unterstiit- 45 
zungsmotor, insbesondere einen Elektromotor, auf- 
weist, mit dem ein hydraulischer Druck erzeugt wifd, 
mit dem ein vom Fahrer am Lenkrad aufgebrachtes 
Lenkmoment mit einem geregelten Moment iiberlagert 
und insbesondere verstarkt werden kann. 50 

12. Uberlagerungsgetriebe nach einem der Anspriiche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Uberlage- 
rungsgetriebe zur Einstellung eines Uberlagerungswin- 
kels einer elektromechanischen Servolenkung vorgese- 
hen ist, die einen elektronisch ansteuerbaren Unterstiit- 55 
zungsmotor, insbesondere einen Elektromotor, auf- 
weist, mit dem ein vom Fahrer am Lenkrad aufge- 
brachtes Lenkmoment mit einem geregelten Moment 
uberlagert und insbesondere verstarkt werden kann. 

13. Uberlagerungsgetriebe nach Anspruche 12, da- 60 
durch gekennzeichnet, dass der elektronisch ansteuer- 
bare Unterstiitzungsmotor dem Uberlagerungsgetriebe 
zugeordnet ist und kraftschlussig mit dem Rotations/ 
Rotations-Getriebe verbunden oder mit diesem ver- 
bindbar ist. 65 

14. Lenkeinrichtung zur Lenkung eines Kraftfahr- 
zeugs, mit einem Lenkrad und mindestens einem lenk- 
baren StraBenrad, gekennzeichnet durch ein Uberlage- 



rungslenkungsgetriebe nach einem der Anspruche 1 bis 
13. 
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